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Essay. Die Innenstadt mit Binnenalster und Ménckebergstrafie muss in neuen
Stadtriumen neu gedacht werden — dazu gehort auch die HafenCity

FuBlaufig 12 Minuten Enférnung.
Ein faszinierendes Innenstadt-
Trio: Magbdeburger Brucke in der
HafenCity mit den Grinderzeit-
tirmen des HHLA-Rathauses in
der Speicherstadt und des
Hamburger Rathauses. Vision einer
neuen vernetzter\'K Innenstadt.

lle sind in Sorge um
die Innenstadt. Analy-
sen und Auswege hat

Prof. Dr. Thomas Kriiger am
2. Februar in der patriotischen
Gesellschaft zusammengefasst:
Die Hamburger Innenstadt ist
zu sehr auf den Einzelhandel
fokussiert. Das ist schon linger
als Problem erkannt, doch Co-
rona hat den Handlungsdruck
verschirft. Die Innenstadt be-
notigt mehr Wohnungen, mehr
Kultur und Bildung, mehr Le-
bensqualitit. Die Potenziale
dafiir sind da. Doch wer kann,
wer muf} jetzt handeln?

Ein Biindnis fiir Innenstadt
hat sich gebildet, der Senat hat
einen ersten Plan fiir riumli-
che Verbesserungen entworfen.
Doch was wird dabei eigentlich
als Innenstadt betrachtet? Der
Plan des Senats umfasst Berei-
che in Altstadt und Neustadt
innerhalb des Wallrings und
nordlich der Ludwig-Erhard-/
Willy-Brandt-Strafie. Wege
Richtung HafenCity werden
angedeutet, ohne die HafenCity
mit abzubilden.

In der Broschiire zu Hambur-
ger Zentren aus 2019 dagegen
bezeichnet der Senat Altstadt,
Neustadt und HafenCity ge-
meinsam als ,Innenstadt mit
Citylagen“. Woher der Un-
terschied? Insider fliistern mir,
,die Innenstadt fiirchte, ihre
Giiste an die HafenCity, ins-
besondere das Uberseequartier
Siid zu verlieren. Insgesamt
zirka 380.000 Quadratmeter
Bruttogeschossfliche fiir Ein-
zelhandel, Gastronomie und
publikumsbezogene Dienst-
leistungen der traditionellen
Innenstadt stehen kiinftig den

rund 240.000 Quadratmetern
Bruttogeschossfliche in der Ha-
fenCity gegeniiber, davon allein
etwa 100.000 Quadratmeter des
Investors Unibail-Rodamco-
Westfield im siidlichen Uber-
seequartier.

Einen Bedarf fiir diesen Fli-
chenzuwachs von fast zwei
Drittel kénnen mir bekann-
te Stadtentwicklungsexperten
nicht erkennen und ich als Ha-
fenCity-Anwohnerin und Ar-
chitektin kann die Spaltung in
zwei Interessengruppen — dort
Innenstadt, hier HafenCity —
nicht nachvollziehen.

Erstens gibt es viele Griinde,
auch als HafenCity-Anwoh-
nerin das Uberseequartier Siid
fiirchten zu miissen. Es ist nicht
nur zu bezweifeln, dass all diese

Flichen mit Einzelhandel und
Gastronomie gefiillt werden
kénnen. Der dafiir notwendige
Verkehr kann nicht bewiltigt
werden und er fithrt zu massiver
Luft- und Lirmbelastung an ei-
nem schon aus der Hafenindus-
trie hoch belasteten Standort.
Dariiber hinaus durch Gebiude
des Uberseequartiers Siid ent-
stehenden Windbeschleuni-
gungen und massivenVerschat-
tungen nicht mit attraktiven
offentlichen Freirdumen zu ver-
einbaren. Auch hier, im ,Herz
der HafenCity“, werden mehr
Wohnungen, mehr Kultur und
Bildung, attraktivere 6ffentliche
Freiriume, mehr Griin, mehr
Lebensqualitit fiir alle und
nicht nur fiir Luxuswohnungen
benétigt.

Zweitens ist fiir mich Hamburg
zukiinftig nur erfolgreich, wenn
alle Herausforderungen ge-
meinsam bewiltigt werden. Das
Groflartige an der Hamburger
Innenstadt ist die Lage zwischen
Alster und Elbe, sind windge-
schiitzte Rdume mit sichtbar
historischen Strukturen an der
Binnenwasserfliche gegeniiber
Neubauten am Urstromtal der
Elbe mit Wind und Ahnung
von Meer. Das Potential fir
riumliche und landschaftliche
Attraktivitit ist riesig.

Es geht jetzt darum, geeig-
nete Entwicklungsgremien
fiir kreative, nachhaltige neue
Nutzungskonzepte zu begriin-
den. Ein erstes Beispiel zu-
kunftsfihiger Transformation
ist gerade fiir das Ginsemarkt-
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passagen-Ensemble entworfen
worden: Statt Shopping auf
drei Ebenen gibt es nur weni-
ge und kleinteilige Flichen fiir
Einzelhandel und Gastronomie
im Erdgeschof}, dariiber Biiros
und attraktive Wohnungen.
Freiluft-Hofe mit Béumen und
Griin erweitern die 6ffentlichen
Fliichen.

Neben neuen Nutzungs-
konzepten fiir alle Citylagen
miissen attraktive, riumlich
wahrnehmbare Verbindungen
der traditionellen City mit der
HafenCity hergestellt werden,
auch als Entwicklungsachsen
fiir begleitende Nutzungs-
transformationen. Ich erlebe
hiufiger, dass Passanten Rat-
haus und HafenCity so weit
voneinander entfernt vermu-

ten, dass sie nach dem Weg fiir
die Fahrt mit dem Pkw fragen.
Diesen Eindruck hat vermut-
lich auch der Senat, wenn er
die Wegeverbindung auf die
,Domachse“ konzentriert, eine
Auto-Strafie. Dabei fiihrt vom
Magdeburger Hafen zum Rat-
haus ein attraktiver Fufiweg in
nur etwa 12 Minuten. Ein an-
derer attraktiver Fulweg fiihrt
vom Sandtorpark iiber Briicken
bis zur Deichstrafie. Alle drei
Wegeverbindungen bediirfen
einiger Optimierungen und
besserer Beschilderung. Grofite
Herausforderung sind die bis-
her unangenehmen Querungen
der Willy-Brandt-Strafie. Gute
Ideen hierzu gibt es bereits,
etwa entlang des Nikolaifleets
unter der Briicke.

Wer also kann, wer muss jetzt
handeln? Prof. Dr. Kriiger hat
es am 2. Februar angedeutet:
Politik, Verwaltung, Grundei-
gentiimer und Initiativen miis-
sen an gemeinsamen Tischen
Losungen entwickeln. Struktu-
ren fiir die erforderliche breite
Beteiligung miissen erarbeitet
werden.

Im Mirz beginnen wir den
Austausch dazu in einer Fach-
konferenz mit VertreterInnen
der Biirgerschaftsfraktionen,
der Verwaltung und wichtiger
Verbinde. Wir betrachten dabei
die ,,Innenstadt mit Citylagen®
und schauen auf die Hambur-
ger Stadtkiiste® bis zum Fisch-
markt. Iris Neitmann

Iris Neitmann ist Architektin
und Vorsitzende der Stiftung
StadtLandKunst. Sie lebt in
der HafenCity.



