Initiative Lebenswerte HafenCity

FUr ein
Uberseequartier mit Vielfalt und Kultur

Information

“Wir wollen kein geschlossenes Shoppingcenter, sondern Stral3en, ein Stick Stadt ..."

" HAFENCITY
~IM SCHATTEN
. DES UFOS?

* "DASS MUSS NICHT SEIN!

- 50 1.Birgermeister Olaf Scholz am 13. Dez. 2014 zum siidlichen Uberseequartier.

Das wollen wir auch!

Vom Senat mit dem Investor geschlossene Vertrage sowie der neu festgestellte Bebauungsplan HafenCity 15
fiir das stdliche Uberseequartier widersprechen dieser Zielsetzung jedoch. Sie filhren zu

Hamburgs gréRtem geschlossenen Shoppingcenter, von Stadtplanern als UFO bezeichnet,

Verlust des freien Blicks zur Elbe und zum Hafen,

massiver Zunahme von Wind und Verschattung in den Stralen und Platzen,
massiven Verkehrsstromen, hoher LArm- und Luftbelastung,

einem deutlichen Ubergewicht von Kommerz gegeniiber Lebenskultur.
Gefahrdung des bestehenden Einzelhandels in der HafenCity

Das ist nicht nachhaltig und muss nicht sein!

In Fortsetzung unserer Fachveranstaltung vom 4.2.17 und in Gemeinschaft mit einem groRRen fachiibergreifen-
den Netzwerk von engagierten Akteuren haben wir Vorschlage fiir eine Uberarbeitung der bisherigen Planung
entwickelt, die der Sache eine gute Wendung geben kdnnen - zum Besten fir unsere Stadt!

Unsere Vorschlage haben wir am 19.4.2017 in der Halle 424 und am 17.7.2017 in der patriotischen
Gesellschaft Gffentlich vorgestellt. Sie sind anzuschauen auf der Homepage www.stadtlandkunsthamburg.de

unter QUARTIER, Vortrag vom 17.7.17.

Unsere Vorschlage werden bestérkt durch offentliche Stellung-
nahmen erfahrener Architekten und Stadtplaner wie u.a.
Prof. V. Marg, Prof. Dr. G. K&hler, P. Koch, Baudezernent a.D.,
Dr. H. Pump-Uhlmann, Stadtforscher, B. Brandi, Arch. BDA,

M. Hein, Architekt AIC, I. Neitmann, Arch. BDAao u. Projekt-
entwicklerin, Jens P. Meyer, Architekt u. MdB.

Die hisher erteilte Baugenehmigung fir die Baugrube bezeichnet
das OVG als unrechtmagig.

Dass weder das Engagement der Fachleute noch das Urteil den
Senat zur Beendung eines stadtebaulichen Desasters bewegen
kann, bedauern wir und unterstiitzen die Baufeld - Nachbarn

in lhrer Klage gegen den Bebauungsplan.

Angesichts der extremen Gréfienord-
nung des geplanten Shoppingcenters
handelt es sich hier um eine krasse Fehl-
planung, die sich kannibalistisch auf die
vorhandenen Geschifte der HafenCity
und der Innenstadt auswirken wird. Das
der Planung zugrunde liegende Gutach-
ten geht von Rahmenbedingungen aus,
die angesichts des gravierenden Struk-
turwandels im Einzelhandel bedingt
durch den dynamischen Onlinehandel
tiberholt und viel zu optimistisch sind.
Man kann nur hoffen, dass es durch die
Rechtsprechung noch zu einer fairen Ab-
wigung zwischen offentlichen und pri-
vaten Interessen kommt.

P. Koch, Baudezernent a.D., Leserbrief in HA 17.1.18

Initiative Lebenswerte HafenCity, C. Wesche, B. Brandi u. a. ¢/o Forum StadtlandKunst, Am Sandtorpark 12, 20457 Hbg.

27.2.2018 www.stadtlandkunsthamburg.de/quartier.html



Die Qualitit stidtischer
und privater Raume wird geopfert zu-
gunsten eines iiberdimensionalen En-
sembles, das es nach den erkldrten Zie-
len der Stadt so gar nicht geben sollte,
sagt die Architektin Iris Neitmann,
»was wir an der HafenCity schéitzen,
geht verloren. Viele werden wegziehen.“

[.Neitmann, Architektin, zit. n. HA, 19.12.16

Stidtebauliches Trauerspiel

Das siidliche Uberseequartier ist der zentrale Baustein
der HafenCity. Alles, was in den vergangenen 30 Jahren
unter dem Motto ,Zuriick an die Elbe“ in vielen miihseli-
gen Schritten erreicht wurde, findet hier seinen Brenn-
punkt. Dieser Bauplatz ist stadtebaulich von iiberragen-
der Bedeutung fiir das Gelingen des Generationenpro-
jekts HafenCity und damit eine res publica — eine 6ffent-
liche Angelegenheit in allerhéchstem MaBe. Wie kann
dieses Projekt dem ausschlieBlich immobilienwirtschaft-
lichen Interesse eines einzelnen Investors anheimfallen?
Der sich mit viel Hingabe der Planer und der Identifikati-
on seiner ersten Bewohner gerade entwickelnde Charak-
ter des Quartiers wird so gleich wieder plattgemacht.
Was fiir ein Trauerspiel. Wo bleibt der Aufschrei der
Hamburger (Fach-)Offentlichkeit?

Mathias Hein, Architekt, per E-Mail |eserbrief an HA 22.12.16

Die Einzigartigkeit der Lage werde
Stiick fiir Stiick verschenkt, kritisiert
Architekt Mathias Hein;:

Mathias Hein, Architekt, zit. n. WELT, 21.04.17

Noch interessanter
ist allerdings die Frage, ob die
HafenCity iiberhaupt jemals
Schiffe dieser Grofienordnung
zu sehen bekommt. Schon heute
machen viele grofie Kreuzfahrt-

- schiffe, wie die Queen Mary,

einen grofien Bogen um die
HafenCity wegen der unsiche-
ren Wassertiefen, die derzeitige
Sedimentpolitik der FHTPA diirf-
te daran in Zukunft nicht viel
dndern. In diesem Zusammen-
hang ist die Heimfallregelung
im Vertrag zwischen der Stadt
und Unibail-Rodamco interes-
sant, die besagt, das wenn we-
niger als 25 Kreuzfahrtschiffe
in zwei Jahren die HafenCity
anlaufen, das Terminal und die
Nutzung von der Stadt an den
Investor zuriickgehen. Klingt
auf den ersten Blick nicht ge-
fihrlich - nachstes Jahr gibt es
alleine tiber dreifiig Anliufe -
sollte der Boom aber nicht wie
erwartet weitergehen, es mehr
Probleme mit den Wassertie-
fen geben oder noch ein vier-
tes Terminal gebaut werden,
konnte es schneller als gedacht
zu einer Riickgabesituation
kommen. @ MB

Auszug HC-Ztg. 01/18 ,Inflation der Zahlen“

Sehr geehrter Herr Baden,

mit grofier Aufmerksamkeit habe ich Thren Artikel gelesen,
in dem Sie anmerken, dass der Kreuzfahrtboom bei Erfolg
den Investoren zu Gute kommt, bei Misserfolg aber der
Steuerzahler die Zeche zahlt. Bereits jetzt haben Sie kleine
Risse in dem Gesamtkonzept der HafenCity aufgedeckt und
befiirchten mit Recht, dass ein Kreuzfahrtboom keine solide
Grundlage fiir ein stidtebauliches Konzept ist.
Durch hohe konsumorientierte Nutzungen zulasten kultu-
reller oder bildungsorientierter Nutzung erhoht sich zwangs-
liufig das Verkehrsaufkommen. Ein Science Center oder eine
Elbphllharmome besuche ich mit der U-Bahn oder dem Bus,
ein Einkaufszentrum aber eben auch mit dem PKW. Das da-
fiir aufgestellte Verkehrskonzept kann so niicht funktionieren
und muss iiberarbeitet, oder die Nutzung geindert werden.
Die Kreuzfahrtschiffe tun ihr Ubriges, was die Feinstaubbe-
lastung betrifft. Das erhohte Bauvolumen wird die Strafien
und ihre Cafés verschatten, besonnte windgeschiitzte Plit-
ze fehlen. Strafien mit geplantem fernen Blick auf die Elbe
werden um 6 m hoher gelegt. Barrierefrei geht anders! Das
alles ist ohne Notin den letzten Jahren gedndert worden, fast
unbemerkt, da der Senat das Verfahren an sich gezogen und
ohne offentlichen Dialog geplant hat und noch weiter plant.
Umgekehrt wird ein Schuh draus. Gerade sensible, allen
Biirgern zugingliche Zentren bediirfen, was Nutzung und
Ausgestaltung betrifft, eines Konsenses in der Offentlichkeit,
wie es in unseren Nachbarlindern, wie z.B. Dinemark und
der Schweiz erfolgreich praktiziert wird.

B. Brandi, Architekt BDA, in HafenCity Zeitg. 2/18



World-Trade-Center-Verschnitt

19. Dezember: Protest gegen geplantes Uberseequartier

Als Architekt bin ich, wie viele meiner Kollegen und alle
mir bekannten ,Laien”, schockiert iiber die Qualitat der
hier geplanten Gebaude. Wo urspriinglich ein interessan-
tes Kunstwerk — eine Art stehender Kreis — als spannen-
des Pendant zur Elbphilharmonie geplant war, entsteht
nun ein World-Trade-Center-Verschnitt, auf Viertelhohe
gekiirzt. Eine banale und plumpe Architektur ohne men-
schlichen MaBstab.

Thorsten Schima, Architekt, Leserbrief an HA 22.12.16

,verstellt die in Hochlage gefiihrte San-Francisco-Str.

den direkten Blick zur Elbe und vergibt damit die
einzigartige Lagequalitat des Standortes. Zudem
lassen sich im Bereich der vorgesehenen Rampe keine

Zugange zu den Erdgeschossflachen schaffen.”
Handelskammer, 2/2016

.-, dass Herr Wolfer, einer der Geschéftsfiihrer von
Unibail, bei der offentlichen Plandiskussion auf
Nachfrage ausdriicklich gesagt hat, sie unterbauen nur
im Warftgeschoss, sie iberbauen nicht im Erdgeschoss.
In der Senatsdrucksache ..steht drin Unterbauung,.. .
»ES gibt auf jeden Fall genligend Mdglichkeiten, das
Kreuzfahrtterminal angenehm zu gestalten. ...

Das Shoppingcenter mochte gern das
Kreuzfahrtterminal, aber das Kreuzfahrtterminal, das
kann auch ganz allein.”

|. Neitmann, Architektin, in Anhérung im Rathaus, 15.6.17

»Zum Beispiel halte ich auch flir den grossten stadtebau-
lichen Fehler, dass die San-Francisco-Strasse (iberbaut
wird. Das finde ich einen solch fundamentalen
Schaden sehenden Auges, dass man aus meiner Sicht
dringend noch einmal nachsteuern muss.

Und ich habe mich auch daran gestort, dass in diesen
Planunterlagen suggeriert wurde, dass haben wir ja
heute gesehen, dass diese Form der Acht in dem Mall-
Bereich eine Unterbauung der San-Francisco-Strasse
ware. Unterbauung heisst fir mich ein Basement.
Tatsachlich ist es aber so, dass wir im Erdgeschoss sind
und wir unterbauen die San-Francisco-Strasse nicht, son-
dern wir tiberbauen sie und kaschieren das dann damit,
dass wir die Strasse dariber fihren, ....
Das ist natiirlich eine Trickserei, die natlrlich vielen, die
nur den Lageplan sehen, schlicht und einfach durchgeht.
Wenn man mit solchen Taschenspielertricks am Ende so
grundsatzliche stadtebauliche Entscheidungen trifft, dann
kann das einem doch um die Ohren fliegen.

Teiln. der Veranstaltung 4.2.17 / Architekt

»Zur Reduzierung der Schadstoffbelastung in der
Innenstadt sollte der Focus auf iberwiegend emissions-
arme Antriebe gelegt werden. Die Stadt sollte
grundsatzlich ebenerdig nutzbar sein und es sollten wo
maglich radfahrer- und ful’gangerfreundliche Losungen
Vorrang haben. ...

Generell missen StraBenraume durch Steigerung der
Aufenthaltsqualitat wieder zu einem Element des 6ffent-
lichen Raums werden.,,

Innenstadtkonzept 2014 gem. Sdrs 20/13051, zit. nach:
Neitmann, Architektin, in Anhdrung im Rathaus, 15.6.17

Ein gravierender Punkt ist sicherlich auch das enorme
Verkehrsaufkommen ....
Teilnehmerin der Veranstaltung 4.2.17

Aus meiner Sicht ist das sicherlich abgehakt, weil das
Unterlagen der Bauleitplanung sind, wo die Verkehrskonzepte
dokumentiert sind und die mit zu den Auflagen gehorten. Es
gibt Untersuchungen, die durchgeflihrt wurden, und in denen
nachgewiesen wurde, dass Verkehrsstréme so funktionieren,
wie es dort gedacht ist. Gleichwohl ist es sicher so, dass es
eine massive Beeintrachtigung insbesondere des

Wohngebietes ist.
Herr Peter, Fa. Unibail, Teilnehmer der Veranstaltung 4.2.17

.--.2.200 frei verfligbare und im Ganzen 2.800 Stellplatze in
dem Komplex siidliches Uberseequartier.”

Herr Rothfuchs/ Fa. Argus GmbH, in Anhorung im Rathaus, 15.6.17

»Also das Komische ist, Unibail wirbt damit, .., Sie kdnnen es
nachgucken, Abruf auf deren Homepage vom gestrigen Tag:
Dort steht Parkplatze 3.800.

Dr. Pump-Uhlmann, Architekt, in Anhorung im Rathaus, 15.6.17

»~ochon in der Begriindung zum Bebauungsplan ist erkennbar,
dass die Grenzwerte fur Larm, Schallschutz und Feinstaub
tberschritten werden. Das Interessante ist nun, diese
Stellungnahmen, die der Begriindung zum B-Plan beigefiigt
sind, basieren auf einem Verkehrsabschatzungsgutachten, das
es zum Februar 2016 gab. Aber das eigentliche Verkehrsgut-
achten kam erst im November 2016 und wies noch einmal
viel hohere Verkehrsfrequenzen aus.. Das heil3t, das alle diese
Gutachten zu Emissionen aus dem Verkehr.... neu geschrieben
werden missen, auch die Stellungnahme der
Gesundheitsbehorde.”

[.Neitmann, Architektin, in Anhorg. im Raths., 15.6.17



Shopping-Ufo Uber der HafenCity

Den Beinamen ,Shopping-Ufo® erhielt das Bauprojekt
,Einkaufzentrum am Uberseequartier” in einem Workshop der
Hamburgischen Behorde fur Stadtentwicklung. Die Stadtplaner
stellten fest, dass das geplante Shoppingcenter zum einen Gber
keinerlei gewachsene Kundschaft und zum anderen bedingt
durch die natirliche Grenze des Elbufers, Uber ein zu kleines
Einzugsgebiet verfligt, um tagtaglich gentgend Kunden in die
Einkaufspassagen zu locken.

Jens P. Meyer, Architekt und MdB, in Focus online 14.2.17

.»...ole wollen sozusagen die Einzelhandelszonen im
Bereich der stdlichen City erganzen. Das langsam wachsen
zu lassen an der Stelle, finde ich absolut richtig.

Nur, wenn ein Potenzial von 100.000 gm Verkaufsflache
genannt wird als gesund oder innenstadtvertraglich und
wenn Sie das als Dlnger begreifen, mit dem Sie Ihren
Garten diingen wollen, und Sie verbuddeln aber 68% die-
ses gesamten Dingers an einer Ecke, die so weit abgesetzt
ist, dann erschliet sich mir daraus nicht der Sinn, weil
dann fiir die anderen ... nicht mehr viel bleibt.

Und das wage ich in Abrede zu stellen, dass es Sinn
macht, ein Einkaufscenter - und es ist, von den Planen her
zumindest, die mir vorliegen, ein Einkaufscenter, raumlich,
typologisch, und zwar ein geschlossenes - an der Stelle mei-
nes Erachtens eben in der GréRRenordnung nicht sinnvoll...
Es geht mir um die GroRe, die finde ich vollig tiberzogen.

Dr. Holger Pump-Uhlmann, Architekt, Anhorg. im Rathaus, 15.6.17

In der falschen Dimension

An einem der schonsten Orte in der HafenCity soll
ein riesiges Einkaufszentrum entstehen.
Doch wirklich enorm ist an dem Projekt nur eines:

Die Fehlplanung. Ein Pladoyer gegen den Bau.

Uberschrift Beitrag von Prof. Dr. Gert Kahler,
Architekt, in ZEIT 31.8.17

»ES gibt genligend Veroffentlichungen, die sagen,
..dass diese tollen Kunden von aufRen halt zusatzli-
che Kunden in die Stadt bringen, ist langst wissen-
schaftlich widerlegt und ist sozusagen eine
Werbeformulierung der Investoren. Es wird immer
etwas verlagert. Die Leute kaufen deswegen nicht
iInsgesamt mehr.

Neitmann, Architektin, in Anh6rung im Rathaus, 15.6.17

Nach dem Beitrag von Prof. Volkwin Marg, Architekt, am
4.2.17 im Okumenischen Forum:

Wir haben Herrn Marg gehdrt und demnach ware

es fur Unibail sinnlos, ein solches Unternehmen Uber-

haupt zu beginnen. Es hat wenig Sinn und ist chan-
cenlos und das hat Herr Marg auch schllissig
begrindet.

Mannlicher Teilnehmer der Veranstaltung 4.2.17

»Ich habe mir das GfK-Gutachten angeguckt, hat mich
nicht so verwundert, dass dann die Umsatzverteilungen
in aller Regel nur bei 7 - 9% konstatiert werden, weil,
10% waren gerichtlich problematisch, dann kdnnte man
eben gerichtlich darauf dringen, das Einkaufscenter klei-
ner werden zu lassen. Da gibt es verschiedene Stell-
schrauben, da kann man auch einiges so drehen, dass
Sie eben den rechtlichen Rahmen einhalten. Aber das
Problem ist in der Tat, wenn Menschen ... dort ausge-
ben, dann haben sie nicht noch mehr Geld, um irgend-
wo anders dieses Geld an anderen Einzelhandelsstand-
orten ausgeben zu konnen.*

Dr. Pump-Uhlmann, Architekt, in Anhérung im Rathaus, 15.6.17

... €S gibt verschiedene Stellschrauben, (iber die man
ein Gutachten in die eine oder andere Richtung drehen
kann. Man kann den Radius des Einugsgebietes erwei-
tern oder verringern. Man kann die Umséatze im vorhan-
den Einzelhandel mit bestimmten Werten héher oder
niedriger beziffern. Und man kann auch die mdglichen
Umséatze in dem Einkaufscenter runter- oder hochrech-
nen. Und je nachdem, wie Sie das drehen und wenden,
kriegen Sie nachher komplett andere, unterschiedliche
Ergebnisse.

Es ist in der Tat so, dass in der Rechtsprechung 10%
Umsatzverteillung eben kritisch sind... . Aber es gilt
unter Einzelhandelsexperten als gesichert, dass selbst
7% Umsatzverlust fiir viele Einzelh&ndler kritisch zu

sehen sind.*”
Dr. Pump-Uhlmann, Architekt, in Anhérung im Rathaus, 15.6.17



»So ein strukturkonserva-
tives Denken ist gerade heute gefihrlich, weil es
der Tllusion erliegt, die erfolgreichen Strukturen
der Vergangenheit konnten sich in die Zukunft
verlingern.« Das sei angesichts der riesigen Um-
wilzungen ein Irrglaube: »Wir befinden uns mit-
ten in einem tiefen Strukturbruch. Die Digitali-
sierung und die geopolitischen Verschiebungen

werden die weltwirtschaftlichen Krifteverhiltnis-
se nachhaltig verindern. Dadurch geraten auch
etablierte und Dbisher erfolgreiche Standorte
schnell und umfassend unter Druck.«

Henning Volpel, zit. nach Oliver Hollenstein in ZEIT 30.11.17

Einkaufscenter adé

»Als sich auf dem jlingsten Stédtetag in Nirnberg der
Handelsverband Deutschland zu Wort meldete und - ganz
gegen alle aktuellen Trends- vor der Verddung der
Innenstadte warnte, kam es manchem Stadtfunktionér so vor,
als steige ein Gespenst aus dem Grabe.

Verédung? Das war doch die Sorge von vorgestern. Hatten
die Handelsverbande nicht eben noch versprochen, mit der
Errichtung riesiger Shoppingcenter die Standorte zu starken
und die Innenstédte aufzupeppen? Sollten sich die schnieken
Warentempel jetzt als Millionengréaber entpuppen? ...

Der Onlinehandel wird zum Umwalzer der Werte, an denen
sich die Vorstellungen von der Kulturschopfung Stadt bisher
festgemacht haben. Er verandert das Stadtleben.

Die Folgen bilden sich bereits im Stadtbild ab. Die ersten
Stadte haben Miihe, tiberhaupt noch Investoren fir
Shoppingcener zu finden. In vielen Centern sieht man zuge-
klebte Scheiben. ...

Gerade erst hat ein Forscherteam des Deutschen Seminars
fir Stadtebau und Wirtschaft (DSSW) eine weitere Studie zu
den ,Langzeitwirkungen grof3flachiger Einzelhandelsbetrie-
be* herausgebracht. Sie liest sich tiber Strecken wie ein
Nachruf.. .

Denn die Marktstellung der Einkaufszentren ist bedroht.
Nachdem sie selbst zuerst die Warenh&user reihenweise in die
Knie gezwungen hatten, drohen sie nun selbst Opfer der
Konzentration im Einzelhandel zu werden, die ihnen nun nicht
mehr als Konkurrent am Standort, sondern ubiquitar und
unsichtbar in Gestalt der groRen Versandkonzerne und des
Onlinehandels gegentibertritt.

Erstaunlicherweise scheinen die schon abgeschriebenen Tante-
Emma-Laden weit weniger von dieser Umstrukturierung des
Handels betroffen zu sein. lhre Kunden setzen auf die kurzen
Wege. ..

Was zu umstandlich wére, online zu bestellen, aber anderer-
seits den Aufwand nicht lohnt, eigens ein Einkauscenter anzu-
fahren, kann Tante Emma um die Ecke anbieten.”
Architekturprofessor Wolfgang Christ (Weimar/ Darmstadt) ist
tberzeugt, dass dies nur Vorzeichen einer Wende sind. Bei
Studien in den USA ist ihm aufgefallen, dass dort seit 2008
schon kaum noch geschlossene Shoppingcenter errichtet wer-
den. Stattdessen kehre die ,,Europdische Stadt* zurlick. Christ:

,Die strafdenorientierten Laden und stadtischen Raume sind wie-

der in. Amerika erlebt auf diesem Gebiet einen regelrechten
Modernisierungsschub. Der neue Stadter setzt auf Aufenthalts-
qualitat. ...

Die schmucke Innenstadt wird attraktiver. Und die Entwicklung
hat einen sich selbst verstarkenden Effekt. Der Trend zu kleine-
ren Ladengrofien begunstigt den Trend zu Urbanitat und stadti-
scher Dichte. Die Stadt der kurzen Wege, der Online-Handel
und der Tante-Emma-Laden promoten sich gegenseitig. Es ent-
steht ein engmaschiges, kleinrAumliches Strukturgeflecht, das
den Wohnstandort Innenstadt aufwertet und noch attraktiver fir
Zuzugler macht. ..*

Dankwart Guratzsch, Architekturkritiker, in: WELT 12.8.17

.dass Uberseequartier und Monckebergstraie
ein gemeinsames Einkaufszentrum sind, das
wird so schnell nicht kommen und deswegen
sagt das Innenstadtkonzept, dass das UQ sich
aus eigener Kraft entwickeln mufR.

Und da wiirde ich sagen, in dem Stichwort ent-
wickeln ware ja eigentlich drin, dass es mit
einem Kern anfangt und sich dann weiter ent-
wickeln kann. ...

.»--€S geht in der HafenCity nicht nur darum,
Umséatze zu produzieren, sondern es geht
darum nachhaltig,... ,.enkelfahig“, einen
Stadtebau zu realisieren, der eine Entwicklung
haben kann, . .. eine offene Einkaufsstralle,
die nur das verdichtet, was in der Umgebung
auch passiert. .,,

|.Neitmann, Architektin, Anhorg. im Rathaus 15.6.17

Kultur ist langst nicht mehr Produkt und
Nebeneffekt, sondern Voraussetzung fir
Wirtschaftskraft und Institutionsbildung.
Spétestens seit das abgehangte Bilbao wegen
eines spektakuldren Guggenheim-Museums auf
der Landkarte bedeutsamer Stadte einen vor-
deren Platz eroberte, haben Kommunalpolitiker
die Botschaften einer modernen Stadtentwick-
lung im Sinne Richard Floridas begriffen -
kOnnte man meinen.

Dr. Helmut Gier in DAZ 14.12.17



Angesichts der extremen Grofienord-
nung des geplanten Shoppingcenters
handelt es sich hier um eine krasse Fehl-
planung, die sich kannibalistisch auf die
vorhandenen Geschifte der HafenCity
und der Innenstadt auswirken wird. Das
der Planung zugrunde liegende Gutach-
ten geht von Rahmenbedingungen aus,
die angesichts des gravierenden Struk-
turwandels im Einzelhandel bedingt
durch den dynamischen Onlinehandel
tiberholt und viel zu optimistisch sind.
Man kann nur hoffen, dass es durch die
Rechtsprechung noch zu einer fairen Ab-
wagung zwischen 6ffentlichen und pri-
vaten Interessen kommt.

Peter Koch, Architekt, Baudezernent a.D.
Leserbrief in HA 17.1.18

Elbblick verbaut

Was folgte, waren die Ublichen Verfahrensschritte der
Bauleitplanung, viele auch hinter verschlossenen Turen, so dass
die Offentlichkeit erst spéat Uber die Einzelheiten informiert wurde.
Im Unterschied zu den moderaten, friheren stadtebaulichen
Planen, sah der Bebauungsplan nun vor allem riesige
Einzelhandelsflachen und eine geschlossene Shopping-Mall vor.

Anlasslich eines Fachsymposiums, dass das Forum Stadt-Land-
Kunst initiiert hat, trat das ganze Ausmal stadtebaulicher
Unvernunft zu Tage. Anstatt malvoll StraRenraume und Platze zu
gestalten, schickt sich der Investor Unibail-Rodamco nun an, in
der Herzkammer der HafenCity ein Shoppingcenter der
Superlative zu implementieren, dass ganze StralRenfluchten
Uberbaut, Sichtachsen ignoriert und sich qualitativ und quantitativ
uber den wertvollen Geist des Ortes erhebt, und den Hamburgern
den freien Blick auf die Elbe verbaut.

Jens P.Meyer, Architekt und MdB, in Focus online 14.2.17

.»..ich finde es ein bisschen fahrléassig und ein bisschen gefahrlich, zu sehen, man macht
erst einmal ein groRRes Einkaufscenter und guckt, was dann passiert. Das wird voraus-
sichtlich schon gewisse Folgen haben. Und die Frage ist, Sie mOchten ein urbanes
Quartier dort entstehen lassen und eine, Sie sagen Innenstadt neu denken.... Kann ich

auch sehr viel abgewinnen. Aber machen Sie es nicht mit einem alten Konzept. ...

Shoppingcenter werden absehbar oder geraten schon in Krisen, und Sie werden ein
Problem haben damit, den Besucher dort hinzufiihren. Versuchen Sie, die 6ffentli-

chen Raume und Platze attraktiv zu machen. Versuchen Sie, es in der Vielfalt

lebendig zu machen. Wohnen, Gastronomie, Kultur, Arbeiten und Einzelhandel,
dadurch schaffen Sie Urbanitat. Aber bitte nicht ein Einkaufscenter, wo Sie alles an
Einkaufsflache an einem Punkt unterbringen. Das ist ein Konzept, wo ich [hnen nur drin-

gend davon abraten kann.“

Dr. Pump-Uhlmann, Architekt, in Anhérung im Rathaus, 15.6.17

Aber als die Burgerschatft entschieden hat, lagen die
ganzen Argumente, die es dagegen gibt, noch gar
nicht vor.

Das kann ja eigentlich gar nicht sein, dass es eine
Entscheidung fiir das Projekt gegeben hat, wenn es
die finale Planung und die 245 Gegenargumente
noch gar nicht gegeben hat.

In dem Bauleitplanfeststellungsgesetz steht das irgend-
wie drin, dal’ die Kommission fir Stadtentwicklung
eben quasi als Umweg (iber die Zustimmung zur
Veroffentlichung und Auslegung der Plane automatisch
die Vorweggenehmigungsreife eintreten lasst. ...

Ich ...habe es aus dem Gesetz so auch nicht heraus-
gelesen, ..."

Teiln. der Veranstaltg. 4.2.17 / Stadtplanerin

Dazu Einwurf Mannerstimme: Das ist sittenwidrig.
weitere Teilnehmerin: Moralisch unter aller Sau ...

»,Baukultur ist Prozesskultur* oder um es anders
ZU sagen: Ein gutes Bauergebnis braucht ein gutes
Planungs- und ein gutes Vergabeverfahren.

Reiner Nagel, Stadtplaner, in  “DER BLICK VON AUSSEN - DIE BAU-
KOMMSSION ALS NEUTRALER SACHWALTER FUR DIE MODELLSTADT"
aus: Stadtausstellg. Heibronn - Das Projekt, Hrsg. BUGA Heilbronn, 7/16



